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1. APRESENTACAO

O presente Anexo apresenta as caracteristicas de operagdo da Etapa Il de
implantacdo do Sistema de Transporte Publico Municipal de Passageiros do Municipio
de Chapeco — STPP/Chapeco.

A seguir, sdo apresentadas as informacdes de demanda e oferta da Etapa Il.

2. CARACTERISTICAS DA ETAPA Il DO STPP/CHAPECO

O modelo operacional da Etapa Il do STPP/Chapecd baseia-se na premissa
geral de linhas circulares e radiais circulares, com ponto inicial/final ou de passagem
nos Terminais Centro, EFAPI e S&o Pedro. O sistema ter4 de apresentar integracédo

fisica e tarifaria temporal.

A readequacdo das linhas existentes e a criagdo de novas linhas sé&o
consequéncia da reformulacdo do sistema. Com esta concepcao, pretende-se ampliar

as possibilidades de integracgéo.

Destaca-se que o modelo adotado na Etapa Il ndo comporta a possibilidade de
divisdo do sistema em dois (ou mais) lotes para ser operado por empresas diferentes.
Neste projeto, prevé-se um sistema unico, sem a separacao de linhas e operado por
uma unica empresa ou consorcio de empresas, com o intuito de padronizar a operacao,

aumentar a produtividade do sistema e minimizar 0s custos.

Da mesma forma como exigido na Etapa |, a Etapa Il sera operada com
bilhetagem eletronica, que por sua vez tera diferencas em relacdo ao sistema atual,
sendo mais eficiente e dispondo de mais ferramentas de trabalho, objetivando uma

otimizagdo no gerenciamento de dados.

A integracgdo tarifaria mantera seu carater temporal, de modo a promover maior

flexibilidade de opcdes para o usuario.
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A Etapa Il serd implantada assim que as obras de infraestrutura necessarias
para a operacdo do modelo proposto no Estudo de Mobilidade Urbana estejam

concluidas, quais sejam, os terminais e o0s corredores de transporte.

3. CONCEPCAO DO MODELO PROPOSTO PARA A ETAPA 1l DO
STPP/CHAPECO

O modelo referente a Etapa Il do STPP/Chapeco, cuja configuracdo € mostrada
na Figura 1, é constituido de trés terminais de integracdo (Centro, EFAPI e Sé&o
Pedro), interligados por quatro linhas troncais. Esses terminais terdo pontos inicial e

final de 21 linhas alimentadoras.

FIGURA 1 — CONFIGURACAO DO STPP/CHAPECO - ETAPA II

| +

Terminal Sao Pedro

AV.SAO PEDRO AVEMIDA NEREU RAMOS
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Terminal Centro

— (ORREDOR OESTE

CORREDOR CENTRAL

4. LINHAS DO PROJETO PROPOSTO

No Anexo IV, é apresentada a descricdo dos itinerarios das linhas propostas

para a Etapa Il do STPP/Chapecé.

Pag. 3



MUNICIPIO DE CHAPECO

S&o 25 as linhas que compdem a Etapa Il do STPP/Chapecd, conforme mostra
0 Quadro 111.1, e inclui o tipo de linha e os terminais em que elas terdo ponto inicial/final

ou de passagem.

O Quadro IIl.2 mostra, para cada linha, sua extensdo e seu tempo estimado de

viagem nos horarios de pico.

A demanda estimada nos horéarios de pico e o indice de renovacgdo de cada linha

sao apresentados no Quadro I11.3 resultado de levantamentos realizados em 2015.

No Quadro Ill.4, sdo mostradas a quantidade de viagens propostas para 0s
horéarios de pico por categoria de veiculo, o intervalo entre viagens nesses horarios e a

frota efetiva necessaria.
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QUADRO lIl.1 - LINHAS DO STPP/CHAPECO - ETAPA II

dl\éucr)rlgreom Nome da Linha Tipo Terminal (is)
1 Corredor Central Centro / S&o Pedro
2 Corredor Oeste Centro / EFAPI/ S&0 Pedro
Troncal
3 Cristo Rei Centro / S&o Pedro
4 Vila Real Centro / Séo Pedro
5 Bela Vista S&o Pedro
6 Cacheneré EFAPI
7 Distrito Bormann Centro
8 Fernando Machado S&o Pedro
9 Hospital Regional Centro
10 Parque das Palmeiras S&o Pedro
11 Passo dos Fortes S&o Pedro
12 Presidente Médici Centro
13 Quedas do Palmital Centro
14 Saic Centro
15 Santa Luzia Alimentadora S&o Pedro
16 Santo Anténio Centro
17 S&o Pedro Centro
18 Seminério Centro
19 Tomazelli EFAPI
20 Trevo S&o Pedro
21 UFFS EFAPI
22 Universitario Centro
23 Vila Esperanca EFAPI
24 Vila Rica S&o Pedro
25 Vitéria EFAPI
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QUADRO lIl.2 — EXTENSOES E TEMPOS ESTIMADOS DE VIAGEM DAS LINHAS
DO STPP/CHAPECO - ETAPA II

Numero Nome da Linha Extensdo da | Tempo Estimado
de Ordem Linha (km) de Viagem (min)
1 Corredor Central 3,40 10
2 Corredor Oeste 13,80 41
3 Cristo Rei 9,20 37
4 Vila Real 10,50 45
5 Bela Vista 21,70 48
6 Cacheneré 7,47 28
7 Distrito Bormann 12,70 71
8 Fernando Machado 11,90 39
9 Hospital Regional 14,27 52
10 Parque das Palmeiras 12,10 46
11 Passo dos Fortes 8,53 39
12 Presidente Médici 9,67 41
13 Quedas do Palmital 9,20 50
14 Saic 7,50 33
15 Santa Luzia 7,60 31
16 Santo Antbnio 7,54 39
17 Sao Pedro 9,47 53
18 Seminario 13,20 48
19 Tomazelli 13,60 40
20 Trevo 25,80 65
21 UFFS 18,20 55
22 Universitario 22,00 35
23 Vila Esperanca 9,77 39
24 Vila Rica 19,60 69
25 Vitdria 20,60 78
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QUADRO II.3 - DEMANDA ESTIMADA DAS LINHAS DO STPP/CHAPECO - ETAPA

1 (2015)

Numero Nome da Linha Demanda Estimada indice de
de Ordem de Pico (pass/h) Renovacéo
1 Corredor Central 627 1,00
2 Corredor Oeste 1.302 1,00
3 Cristo Rei 480 1,00
4 Vila Real 330 1,00
5 Bela Vista 82 1,62
6 Cacheneré 259 1,40
7 Distrito Bormann 127 1,88
8 Fernando Machado 190 2,40
9 Hospital Regional 320 1,11
10 Parque das Palmeiras 260 2,35
11 Passo dos Fortes 222 1,48
12 Presidente Médici 102 1,88
13 Quedas do Palmital 142 1,79
14 Saic 144 1,31
15 Santa Luzia 138 2,21
16 Santo Antdnio 274 151
17 S&o Pedro 487 1,44
18 Seminério 226 1,76
19 Tomazelli 1.110 1,69
20 Trevo 262 2,47
21 UFFS 509 1,00
22 Universitario 70 1,26
23 Vila Esperanca 130 2,00
24 Vila Rica 143 1,00
25 Vitéria 168 2,49

Pag. 7



MUNICIPIO DE CHAPECO

QUADRO IIl.4 — VIAGENS E FROTA EFETIVA DAS LINHAS DO STPP/CHAPECO -

ETAPAII
NUmero Nome da Linha Categoria Viagens no Intervalo no Frota
de Ordem de Veiculo no Pico Pico (min) (veiculos)
1 Corredor Central Onibus Pesado 7 8 2
2 Corredor Oeste Onibus Articulado 9 6 8
3 Cristo Rei Onibus Pesado 5 12 4
4 Vila Real Onibus Pesado 4 15 4
5 Bela Vista Micro-Onibus 2 30 2
6 Cacheneré Onibus Leve 3 20 2
7 Distrito Bormann Micro-Onibus 2 30 3
8 Fernando Machado Onibus Leve 2 30 2
9 Hospital Regional Onibus Pesado 3 20 3
10 Parque das Palmeiras | Onibus Leve 2 30 2
11 Passo dos Fortes Onibus Leve 3 20 3
12 Presidente Médici Micro-Onibus 2 30 2
13 Quedas do Palmital Onibus Leve 2 30 2
14 Saic Onibus Leve 2 30 2
15 Santa Luzia Micro-Onibus 2 30 2
16 Santo Antdnio Onibus Pesado 2 30 2
17 S&o Pedro Onibus Pesado 4 15 4
18 Seminario Onibus Leve 2 30 2
19 Tomazelli Onibus Pesado 7 8 6
20 Trevo Onibus Leve 2 30 3
21 UFFS Onibus Pesado 5 12 5
22 Universitario Micro-Onibus 2 30 2
23 Vila Esperanca Micro-Onibus 2 30 2
24 Vila Rica Onibus Leve 2 30 3
25 Vitéria Micro-Onibus 2 30 3
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